
○市役所南交差点付
近は、通勤ラッシュで
交通が集中するため、
駅への動線が二通り
あると、交通処理に
とって好ましい。 

第３回会議における主たる意見と検討の方向   

【主たる意見】   【検討の方向】   

■既存の西部中継ポンプ場用地を
活用したキス＆ライド施設を設け
ることにより、東西連絡道路と一
体となって市役所南交差点付近
の交通負荷の軽減を図る。 

○コミュニティ道路へ一
般車両を誘導する
動線は、駅舎の近く
へ車を寄せることが
でき利便性が高いが、
狭小なコミュニティ道
路に車が集中するこ
とによる、渋滞の発
生と歩行者の安全
確保が懸念される。 

※キス＆ライドとは、鉄道を利用する場合に 
  駅まで自家用車で送迎してもらう方法 

西部中継ポンプ場 
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知多警察署 

旧保健センター 

○前回の議論で、
交通負荷軽
減の主な動線
パターンについ
て、パターン①
とパターン②の
二通りの提案
がされた。 
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（２）動線計画 ②交通負荷軽減の主な動線パターン   
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パターン② 

駅東側のコミュニティ道路に新たに停車帯を設
け、駅前広場（ロータリー）を経由せずに国道

155号へ進む動線   

パターン① 

国道155号⇔東西連絡道路⇔堤防道路を経由
し、駅前広場にアクセスする動線 
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交通負荷軽減の主な動線パターンの修正案について 

   パターン②修正案 

駅南側の西部中継ポンプ場内に、キッス＆ライ
ド施設を整備し、駅前広場（ロータリー）を経

由せずに国道155号へ戻る動線   

朝倉ＩＣ 
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パターン②（第3回会議資料P18より抜粋） 

駅東側のコミュニティ道路に新たに停車帯を設
け、駅前広場（ロータリー）を経由せずに国道

155号へ戻る動線   

駅東側への車両集中と
歩行者の安全確保が懸
念された 

既存の西部中継ポンプ場
用地を活用し、歩行者と
自転車の安全を確保 
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